JAK DZIALA HYDRAULICZNY UKLAD
WSPOMAGANIA KIEROWNICY

Wiekszos¢ pojazdow produkowanych obecnie posiada ukiad
wspomagania kierownicy. Elektryczne wspomaganie
kierownicy staje sie coraz bardziej powszechne, ale w
najblizszej przyszitosci hydrauliczne ukiady wspomagania beda
wciaz najbardziej rozpowszechnione.

Ukiad kierowniczy wspomagany hydraulicznie skiada sie z
pompy wspomagania pedzonej z paska lub kota zebatego.
Pompa podaje cisnienie do przekiadni kierowniczej typu
listwowego potocznie zwanej ,maglownica” lub przekiadni
typu slimakowego / kulkowego.
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Wiekszos¢ ukiadow jest do siebie podobna i dziala na tych
samych zasadach, bez wzgledu czy mamy ukiad z przekiadnia
listwowaQq czy tez slimakowa. Przekladnia listwowa jest I1zejsza
i umozliwia wiekszg precyzje sterowania pojazdem.
Przekiadnia slimakowa / kulkowa jest bardziej wytrzymala i
tatwiej znosi trudne warunki, z tego powodu stosuje sie tego
typu przekiadnie w samochodach ciezarowych, terenowych
oraz SUV-ach.

UKLAD
WSPOMAGANIA
Z PRZEKLADNIA

TYPU
KULKOWEGO

e ety w




W obu typach ukiadéw wspomagania kierownicy piyn
wspomagania pod cisnieniem pcha tilok. W momencie skretu
két ptyn pod cisnieniem trafia do odpowiedniej komory w
przekiadni kierowniczej i przemieszcza tiok. Kierowca
kontroluje kierunek dziatania ptynu wspomagania pod
ciSnieniem poruszajac kierownica.
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Sercem ukiadu jest czuly system zaworow, oparty na zasadzie
walka skretnego ktory kieruje plyn pod cisnieniem z pompy
wspomagania. W polozeniu kierownicy do jazdy na wprost,
zawor nie dziata a plyn wspomagania swobodnie przeptywa
dookota wewnatrz zaworu i powraca do zbiornika. Plyn pod
niewielkim cisnieniem trafia do obu komér w przekiadni
kierowniczej, poniewaz cisnienie w obu komorach sie
rownowazy tlok nie porusza sie.
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Gdy zaczynamy kreci¢ kierownica bardzo czuly watek skretny
skreca sie i obraca zaworem sterujacym-dystrybutorem
przekiadni kierowniczej. Zawor blokuje powrét pitynu do
zbiornika i ptyn zaczyna przeptywac¢ w kierunku jednej z komor
przekiadni, w tym samym czasie z drugiej komory piyn
swobodnie powraca do zbiornika. Cisnienie dziata na tilok od
strony wypeinianej ptynem komory, pcha tiok i powoduje
skrecenie kotl.
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W momencie 2zwolnienia kierownicy zawoér dystrybutora
powraca do neutralnej pozycji, ciSnienia w przekiadni sie
rownowaza a kola przestaja skrecacé. Skret kierownica w
przeciwna strone powoduje podanie cisnienia do drugiej
komory w przekiadni, a komora bedaca poprzednio pod
ciSnieniem kieruje plyn do zbiorniczka wyréwnawczego,
nastepuje skret kot w przeciwng strone.



